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Bundesamt fiir Strassen ASTRA

CH-3003 Bern, ASTRA 1.) und es ist trotzdem nur ,Unsinn” dabei
herausgekommen - teurer, gefahrlicher

Herr und sinnloser 980 Mio. SFr Unsinn der

Volker Goebel gar keine Mehr-Kapazitat bringt. (0 %)

Gersauerstrasse 85

6440 Brunne . .
" 2.) einen Vor-Entwurf kann man auf richtige

Normen hin anpassen. Der Vor-Entwurf
enthalt bereits sehr ordentlich dimensio-
nierte Abluft- und Werkleitungs-Kanile,
Die beiden extra Fahrspuren fiir die Ret-
tungsfahrzeuge sind auch bereits drin,

lhr Zeichen:

Unser Zeichen: Q044-1155/0Occ die Fluchtleitern alle 40 Meter sind mit
Sachbearbeiter/in: Claudia Ochs . . . .

Bern, 31, Januar 2017 Sicherheit zahlreicher als im Vorschlag

des Bau- ? departements SZ vorgesehen

Tunnelplanung

~ Sehr geehrter Herr Goebel
Mit zahlreichen E-Mails haben Sie Frau Bundesprasidentin Leuthard, dem Bundesamt fiir Strassen
und dem Bundesamt fur Verkehr einen Vorschlag fiir eine kombinierte Tunnelvariante Strasse/Bahn
am Axen unterbreitet. Stellvertretend fur alle Adressaten nehmen wir kurz Stellung zu lhrem Vor-
schlag.

2009 hat der Bundesrat das Generelle Projekt ,N4, Neue Axenstrasse” genehmigt. Ende 2014 wurde
das Projekt offentlich aufgelegt. Die vorgeschlagene Lésung ist das Resultat einer langen und sorgfal-

sC
tigen Projektierung durch die zustandigen Stellen und basiert auf den entsprechenden Rechtsgrundla-
gen.

: " "
Die von lhnen vorgeschlagene Kombination des Pr OJekts N4 Neue Axenstrasse" mit einem Bahntun-
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Hinzu kommt, dass fur das Projekt "N4, Neue Axenstrasse" und fiir das Projekt eines neuen NEAT-
Axentunnels fur die Bahn, welcher vom Bundesrat gemass der Linienfuhrung Uri Berg lang - Axen im
Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene, festgesetzt worden ist, in zeitlicher Hinsicht ein unter-
schiedlicher Realisierungshorizont besteht: Die Bauarbeiten fur den Strassentunnel beginnen voraus-
sichtlich 2019, im Jahr 2027 soll der Tunnel in Betrieb genommen werden. Die Realisierung des Bahn-
tunnels durfte wesentlich spéater, sicher aber nicht vor 2040 erfolgen. Nach der kirzlich erfolgten Inbe-

Bundesamt fiir Strassen ASTRA
Claudia Ochs

3.) Bei , 66 Jahren Verspatung “ kommt es P elereece S0TE e
auf ein paar Jahre ja auch nicht mehr an ! Muhlestrasse 2, 3063 Ittigen

) o ) ) o Tel. +41 58 463 92 72, Fax +41 58 463 23 03
Die Politik wird die Prioritdten neu setzen. claudia.ochs@astra.admin.ch

www.astra.admin.ch
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1.)

2.)

3.)



Q044-1155

triebnahme des Gotthard-Basistunnels kann festgestellt werden, dass sich das gewahlte Tunnelsys-

tem, die Anlagen fur die Betriebsluftung sowie die Evakuierung von Reisenden bewahren: Diese An- 4)
forderungen gehen weit Giber jene in lhrem Vorschlag hinaus. So ist es etwa voilig undenkbar, 1000
Passagiere eines vollbesetzten Zugs, welcher in Brand geraten ist, tiber Leitern in den Fahrraum des
obenliegenden Strassentunnels zu evakuieren.

Unter diesen Umstanden ist eine Kombination von Strassen- und Bahntunnel in einer Réhre nicht
maoglich. '

Wir danken thnen fur Ihr Interesse und bitten Sie um Verstandnis, dass wir weitere Schreiben in dieser
Sache nur noch zur Kenntnis nehmen werden.

Tunnel-Querschnitt NEAT 2 - A4 - fur die Schweiz

Freundliche Grusse

Bundesamt fiir Strassen

Direktor

bitte gehen SIE jetzt in den Ruhestand !!
sonst werden angezeigt werden, Amts-
missbrauch, falsche Aussagen, etc. etc.

Kopie an:
-GS UVEK, 3003 Bern
- Bundesamt fur Verkehr, 3003 Bern
- Herrn Standerat Peter Fohn, Gangstrasse 38, 6436 Muotathal

- Herrn Regierungsrat René Biinter, Regierungsgeb&ude, Bahnhofstrasse 9, Postfach 1260,
6431 Schwyz

4.) Eine Vergleichbarkeit des vom Baudepartement SZ vorgelegten
Tunnelquerschnitts ist in keiner Weise gegeben! Die beiden mir
bekannten Tunnelbaupldane konnten unterschiedlicher gar nicht
sein. - Ist das Frechheit oder Dummbheit so zu argumentieren !!!

Besser eine Fluchtleiter alle 40 Meter, das sind Dutzende Flucht-

wegoffnungen auf einem bahnsteindhnlichen Beton-Podest als, S7 |dee
nur 20 Querschlage auf 57 Km wie beim Gotthard-B.-Tunnel !!! -
GBT

Ihr Argumentation ist in keinerlei Hinsicht professionel - objektiv !
Sie sind offenbar vollig Gberfordert, arbeiten zu oberflachlich und
handeln gegen besseres Wissen um die Petlichkeit eines Planungs-
stops - den Sie mitzuverantworten haben —”’ﬁ”fi‘f“‘li'fjgen ,—/J den.
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